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SURCAR Innovation Award f•r 
den D•rr EcoDryScrubber

Der EcoDryScrubber von D•rr 
•berzeugt die Fachwelt: Auf 
der diesjahrigen SURCAR in 
Paris, dem internationalen 
Leitkongresses f•r Lackier-
technik, hat das innovative 
Trockenabscheidungssystem 
einen Innovationspreis ge-
wonnen.

Der EcoDryScrubber scheidet 
nassen Lack-Overspray ohne 
Verwendung von Wasser 
oder Koagulierungschemi-
kalien ab. Dadurch sinkt der 
Energiebedarf in der Lackier-
kabine um bis zu 60% und in 
der gesamten Lackiererei um 
bis zu 30%. 

Die gleichermaûen umwelt-
freundliche wie kostene!  zi-
ente Technologie •berzeug-
te die Jury der Surcar, die in 
diesem Jahr unter dem Motto 
¹Lean and Greenª stattfand. 
¹Wir freuen uns sehr •ber 
diese Auszeichnung. D•rr 
hat mit dem EcoDryScrubber 
ein verl"ssliches und funktio-
nales System zur Trockenab-
scheidung entwickelt, das an 
keinerlei Sonderzulassungen 
erfordert und beispielhaft zur 
Senkung von Energie- und 
St•ckkosten beitr"gt,ª erkl"r-
te Jens Holzheimer, Produkt-
manager f•r den EcoDrySc-
rubber bei D•rrª.

Trockenabscheidung lohnt sich: 
5 Argumente f•r den EcoDryScrubber
Der innovative EcoDryScrubber von D•rr scheidet nassen Lackoverspray ohne Verwendung von Wasser oder Ko-
agulierungschemikalien ab.  Der Polymer-Spezialist Rehau lackiert in seinen Werken in Viechtach und in S•dafrika 
Stoûf"nger mit der Trockenabscheidung. Ab Herbst 2010 wird der erste Automobilhersteller den Overspray aus 
seiner Decklacklinie trocken abscheiden.

Leicht nachr•stbar

Im Brown# eld ben$tigt der Ein-
bau des EcoDryScrubbers keine 
zus"tzliche Fl"che.  Durch die 
vertikale Positionierung der 
Filter ist ein seitlicher Zugang 
nicht n$tig, und der Filterraum 
kann in den bereits vorhande-
nen Abmessungen ausgelegt 
werden. 

Bew"hrte Technologie 

Pulverisierte Medien, zum Bei-
spiel Pulverlack, werden seit 
Jahrzehnten erfolgreich ein-
gesetzt. Das Verfahren der Tro-
ckenabscheidung nutzt die 
nat•rliche Bindekraft pulveri-
sierten Kalksteins und erreicht 
mit diesem Precoatmaterial 
eine 100%ige Lackabscheidung. 
Ohne zus"tzliche Spezi# zierung 

wird so jede Art von Nasslack-
Overspray v$llig unabh"ngig 
von der Art des Lackierprozes-
ses gebunden.

Absolut sicher

Keine Z•ndquellen im Lackier-
bereich, keine Hochspannung, 
keine Betriebsrisiken: Der Eco-
DryScrubber ist ein sicheres Sys-
tem, das problemlos und ohne 
gesetzliche Sonderzulassungen 
voll einsatzf"hig ist. Die Ver- und 
Entsorgung mit dem frischen 
bzw. ges"ttigten Precoatmateri-
al erfolgt automatisch •ber Silos 
in einem sicheren, geschlosse-
nen Leitungssystem. 

Klimaunabh"ngig

Bis zu 95% der Prozessluft k$n-
nen durch Umluftf•hrung in der 

Ein geschlossenes System sichert die Zufuhr von frischem sowie die Entsorgung von ges"ttigtem 
Precoatmaterial.

Ihr Ansprechpartner:

Jens Holzheimer 

D•rr Systems GmbH
Tel.: +49 7 11 / 1 36-1253
E-Mail: jens.holzheimer@durr.com

Lackierkabine wiederverwertet 
werden. Entsprechend wenig 
Frischluft wird von auûen zuge-
f•hrt. Das Resultat: konstante 
Prozessbedingungen und Un-
abh"ngigkeit von den "uûeren 
klimatischen Bedingungen.

Platz- und energiesparend

Durch den hohen Anteil an 
Umluftf•hrung verkleinern sich 
Zuluft- und Luftkonditionie-
rungsanlagen, die W"rmer•ck-
gewinnung entf"llt vollst"ndig. 
Damit sind bis zu 35% kleinere 
Anlagenquerschnitte m$glich. 
Gleichzeitig k$nnen bis zu 60% 
der Energie in der Spritzkabine 
eingespart werden.
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Die neue Kompaktklasse: 
Regenerative Abluftreinigung mit der Ecopure! 
CTO 

Die Umsetzung der europ"i-
schen VOC-Richtlinie (volatile 
organic compounds = fl#ch-
tige organische Stoffe) wird 
nicht nur in Deutschland, son-
dern in ganz Europa immer 
konsequenter durchgef#hrt. 
Auch Industriebetriebe mit 
geringeren Abluftvolumina 
suchen daher $konomische 
L$sungen, um die Auflagen zu 
erf#llen.

Der D#rr-Gesch"ftsbereich 
Environmental and Energy 
Systems hat daher auf Basis 
der regenerativen Abluftreini-
gungsanlage (RTO) ein ¹Lean-
Lineª Konzept entwickelt.
Speziell f#r kleinere Abluft-
str$me steht nun die kompak-
te Ecopure! CTO f#r geringere 
Investitions- und Betriebskos-
ten bei maximaler Flexibilit"t 
und minimalem Platzbedarf 

zur Verf#gung. Sie wird in ins-
gesamt f#nf Baugr$ûen mit  
Reinigungskapazit"ten von 
ca. 1.700 bis 15.000 Nm%/h Ab-
luft angeboten. Dabei ist jede 
Baugr$ûe sowohl als beson-
ders $konomische Zweikam-
mer-Ausf#hrung als auch als 
Dreikammer-Ausf#hrung f#r 
h$here Reinigungseffizienz 
erh"ltlich. 

Alle Komponenten vom Be-
h"lter #ber Brenner und Ven-
tilator bis hin zum Schalt-
schrank werden werksseitig 
vormontiert - das sichert hohe 
Fertigungsqualit"t und eine 
kurze, reibungsfreie Montage 
beim Kunden. So werden von 
der Anlieferung bis zur &ber-
gabe in der Produktion ledig-
lich drei bis vier Tage ben$tigt 
± inklusive Personalschulung. 
Bei der besonders kompakten 

Ecopure! CTO 100 geht die In-
stallation sogar  noch schnel-
ler. Dieser Anlagetyp mit einer 
Kapazit"t von maximal 6.000 
Nm%/h passt als schl#sselfertig 
gelieferte Einheit komplett in 
einen Standard-Frachtcontai-
ner. Aufgestellt ben$tigt diese 
Anlage nur etwas mehr als 13 
m' Fl"che.

Die kompakten  Ecopure! 
CTO-Anlagen von D#rr eig-

nen sich beispielsweise f#r 
die Abluftreinigung in der 
pharmazeutisch-chemischen 
Industrie, der Druck- und Be-
schichtungsindustrie oder bei 
der automobilen Lackierung.

Die Fertigung von Windenergieanlagen birgt groûe 
Optimierungspotenziale hinsichtlich des Anteils stan-
dardisierter Systeme und Verfahren. Als international 
t"tiger Planer und Berater entwickelt D#rr Consulting 
prozess- und kostenoptimierte Anlagen. 

¹Unser Fokus liegt darauf, die 
bestehende Technologief#hrer-
schaft unserer Kunden langfristig 
mit attraktiven Produktionskos-
ten zu verbindenª, sagt Roland 

Ehry, verantwortlich f#r den Be-
reich Allgemeine Industrie bei 
D#rr Consulting in Stuttgart. ¹Im 
Vergleich zur Automobilindus-
trie ist der Grad der Standardisie-

rung von Prozessen und Anlagen 
in der Fertigung von Windener-
gieanlagen eher gering. Die An-
lagenbauer m#ssen hier dem 
starken Wachstum h"u* g mit 
einer #berproportionalen und 
kostenintensiven Steigerung der 
Mitarbeiterzahlen begegnen. 
Modulare Fertigungsstrukturen 
helfen dabei, + exibel auf Produk-
tionsschwankungen zu reagie-
ren und Skalene2 ekte besser zu 
nutzen.ª  

Bei der Planung und Beratung 
legt D#rr Consulting Wert auf 
den Nutzen standardisierter Pro-
zesse, eine hohe Fertigungsqua-
lit"t und die rasche Umsetzung 
der gemeinsam mit dem Kun-

den entwickelten Maûnahmen. 
Automatisierungs- und Handha-
bungsl$sungen tragen wesent-
lich zur Prozessoptimierung bei 
und erm$glichen gleichzeitig 
Einsparungen bei Fertigungs-, 
Garantie- und Kulanzkosten. 

In einem aktuellen Projekt von 
D#rr Consulting konnte der Kun-
de in seinem Werk f#r Gondeln, 
dem Maschinenhaus des Wind-
kraftwerks, die Montagezeit bin-
nen vier Monaten um 43 Prozent 
senken. Im selben Projekt verk#rz-
ten sich die Transportwege zur 
Materialbereitstellung um bis zu 
80 Prozent, und die interne Nach-
arbeit ging um 70 Prozent zu-
r#ck.  Die Umstellung von statio-

Erneuerbare Energien ± 
Optimierte Prozesse mit 
D#rr Consulting

Ihr Ansprechpartner:

Magnus Morsch 
D#rr Systems GmbH
Tel.: 94; 711 136-1736
E-Mail: magnus.morsch@durr.com

Mit der Produktreihe Ecopure! CTO (Compact Ther-
mal Oxidation) pr"sentiert D#rr Environmental and 
Energy Systems (EES) eine Neuheit, die die bew"hr-
te Ecopure! RTO-Technologie in kompakter Form 
f#r geringere Abluftstr$me verf#gbar macht.

DieEcopure! CTO 100 passt in einen Standard-Frachtcontainer.
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n•rer Montage auf Flieûmontage 
reduzierte den Personaleinsatz 
um 25 Prozent.

Ein Schl€ssel zum Erfolg ist die 
Arbeit mit der Visualisierungs-
software SnapPlanner. Dieses 
von D€rr entwickelte System 
erm•glicht bereits w•hrend der 
Planung ein realit•tsnahes Ab-
bild der zuk€nftigen Prozesse. 
¹Anstelle der sonst €blichen Ab-
stimmungsmeetings scha‚ en 
wir so eine eƒ  ziente und selbst-
erkl•rende Kommunikations-
basis f€r alle Beteiligtenª, erkl•rt 
Roland Ehry. 

Derzeit arbeitet D€rr an einem 
€bergreifenden Ansatz aller 
Gesch•ftsbereiche, um von der 
Planung bis zur Auswucht- und 
Lackiertechnikª ein komplettes 
Angebot aus einer Hand f€r die 
Montage von Windenergieanla-
gen anzubieten. 

Das Maschinenhaus, die sogenannte Gondel oder Nacelle, ist die 
Hauptbaugruppe einer Windenergieanlage
(Photo: (c) Siemens).

In den automatischen Lackier-
anlagen von Automobilherstel-
lern und -zulieferern m€ssen die 
Farben ! exibel zum Lackieren 
in der vom Kunden gew€nsch-
ten Farbe bereitgestellt werden. 
Daf€r wird ein sp€lbares Farb-
wechselsystem ben•tigt. Der 
Farbwechsel muss in kurzer Zeit 
erfolgen, Farbverluste m€ssen 
minimal bleiben.

Mit dem Farbwechsler EcoLCC 
von D€rr wird jede Farbe €ber 
Andocken an das betre‚ en-
de Farbventil aktiviert. Der 
EcoLCC hat keinen gemeinsa-
men Farbkanal mehr. Der Farb-
schlauch zum Lackzerst•uber 
ist f€r alle Farben gleich lang, 
Farbverschleppungen oder 
das Eindringen von Farbe €ber 
defekte Ventile sind technisch 

ausgeschlossen. Der Prozess 
des Farbwechsels erfolgt im 
Push-Out-Verfahren. Beim Push-
Out-Verfahren wird das Farb-
ventil schon vor Lackierende 
geschlossen und das noch im 
Farbschlauch vorhandene Lack-
material mit Verd€nner zum 
Zerst•uber gedr€ckt. 

Farbwechsler EcoLCC von D€rr 
sind bereits in Indien und Russ-
land im Einsatz. In diesem Jahr 
werden weitere Anlagen mit 
dem Farbwechsler f€r Lackiere-
reien in Belgien und Indien aus-
geliefert. 

Die bei VW Sachsen umgestellte 
Pilot Zone erbringt so deutliche 
Einsparungen, dass VW Sachsen 
daran interessiert, diese Technik 
komplett einzusetzen.

Innovativer Farbwechsler - 
EcoLCC bei VW Sachsen im Produktionseinsatz

Ihr Ansprechpartner:

Roland Ehry 
D€rr Systems GmbH
Tel.: +49 711 136-2817
E-Mail: roland.ehry@durr.com

Der Farbwechsler EcoLCC reduziert Lackverluste von €ber 40 ml auf 8 ml pro Farb-
wechsel und verk€rzt die Zeit beim Farbwechsel auf unter 10 Sekunden. Die Roboter 
der AIR Zone im Auûenlackierbereich DL2  bei VW Sachsen wurden im April 2009 auf 
die neue Technik umger€stet. 

Ihr Ansprechpartner:

Harald Voigtl•nder  
D€rr Systems GmbH
Tel.: +49 7142 78-2248 
harald.voigtlaender@durr.com

Roboterarm mit Farbwechsler EcoLCC ± durch schlanken Auf-
bau innenlackiertauglich
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Auf Expansionskurs: 
Schenck RoTec st•rkt Auswuchttechnik 
f€r Turbolader 
Im April 2009 hat die Schenck RoTec GmbH die franz•sische Firma Datatechnic SA €bernommen. Mit weiteren 
40 Mitarbeitern bietet der Weltmarktf€hrer in der Auswuchttechnik der Turboladerindustrie nun bessere Technik 
und mehr lokalen Service.

Die Datatechnic SA mit Sitz im 
nordfranz•sischen Uxegney 
wurde im Jahr 1989 gegr€n-
det und hat sich in den ver-
gangenen zwei Jahrzehnten 
als Nischenanbieter bestens 
etabliert. Datatechnic verf€gt 
€ber umfassendes technisches 
Know-how auf dem Gebiet der 
Auswuchttechnik f€r Turbola-
derund der Automatisierung. 
Ein eigenes Auswuchtzentrum 
am Standort Uxegney geh•rt 
ebenfalls zum Servicespekt-
rum des Unternehmens. 

Bereits seit 1993 arbeitete 
Schenck RoTec eng mit Data-
technic zusammen, da sich die 
Kompetenzen beider Unter-
nehmen in der Unwuchtmes-
sung und beim Unwuchtaus-
gleich optimal erg•nzten. Die 
Franzosen komplettierten bei-
spielsweise Turbolader-Aus-
wuchtmaschinen von Schenck 

und integrierten sie in vollau-
tomatische Bearbeitungs- und 
Automatisierungsprozesse. 

In der zuk€nftigen Konstel-
lation ist eine effiziente Ent-
wicklung neuer Produktgene-
rationen geplant. Damit soll 
optimal auf die Bed€rfnisse 
des Marktes reagiert werden, 
zumal die weltweite Turbo-
laderproduktion nach Ex-
pertensch•tzungen bis 2013 
insgesamt um mehr als 40% 
wachsen wird. 

Maûgeblich daf€r ist der Trend 
zu kompakteren und sparsa-
men Automobilmotoren, die 
h•ufig mit einem oder sogar 
zwei Turboladern ausger€stet 
sind. Auch wird ein erh•hter 
Marktanteil von Dieselmoto-
ren mit Turboladern in den 
USA erwartet. 

Alle SOP-Termine eingehalten: 
D€rr CPM realisiert komplette Endmontage f€r Fiat

Der Auftrag von Fiat war Teil ei-
nes umfassenden, mit beachtli-
chen Finanzmitteln ausgestatte-
ten Modernisierungsprojekts, bei 
dem in erster Linie in neue Anla-
gen investiert wurde. CPM war 
an zwei Projekten beteiligt: Das 
erste Projekt ¹New Pomiglianoª 
umfasste die Modernisierung 

des gesamten Werks, w•hrend es 
beim zweiten Projekt um die In-
tegration des Modells Fiat Bravo 
in den Fertigungsbereich f€r den 
Alfa 147 ging. 

Die beiden Turnkey-Projekte wur-
den im Paket vergeben und von 
CPM als Generalunternehmer 

innerhalb eines engen Zeitrah-
mens von 16 Monaten abgewi-
ckelt. Die groûen Anstrengungen 
haben sich gelohnt: Das neue 
Werk verf€gt €ber eine Kapazit•t 
von 1000 Autos pro Tag. Zurzeit 
werden dort die Modelle Alfa 
159, Alfa 147, Alfa GT und Fiat 
Bravo gebaut. F€r das erste Pro-

Ihr Ansprechpartner:

Ren! B•r 
Schenck RoTec GmbH

Tel.: +49 6151 32-2712
E-Mail: baer@schenck.net

Bereits seit 1993 arbeitet 
Schenck RoTec eng mit Data-
technic zusammen.

jekt lieferte CPM die komplette 
F•rdertechnik sowie den Groûteil 
der End-of-Line-Anlagen: zwei 
komplette Wassertest-Linien mit 
Plattenb•ndern, vier Plattenb•n-
der, eine Elektroh•ngebahn und 
eine Zweischienen-H•ngebahn. 
Das komplette Luftleitsystem 
mit 23 Be- und Entl€ftungsan-

Die italienische D€rr-Gesellschaft CPM ist spezialisiert auf Endmontagesysteme f€r die Automobilindustrie. F€r 
Fiat hat sie zuletzt zwei Groûprojekte im Werk Giambattista Vico in Pomigliano d'Arco ± einer der gr•ûten Indust-
rieanlagen S€ditaliens ± erfolgreich abgeschlossen. 
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Punktlandung in Heathrow ± Termin 
gehalten Kosten gespart mit D•rr 
20 Jahre nach Montage der Originalanlage hat D•rr k•rzlich die Modernisierungsar-
beiten am Flugzeug-Lackiersystem bei British Airways am Londoner Flughafen Hea-
throw abgeschlossen. Das Ergebnis ist eine energiee€  ziente, leicht bedienbare und 
wartungsfreundliche Anlage. 

Ihr Ansprechpartner:

Claudio Zancolo 
CPM S.p.A.
Tel.: +39 011 3988-414
E-Mail: claudio.zancolo@cpm-spa.com

lagen geh!rte ebenfalls zum 
Lieferumfang. Gemeinsam mit 
den deutschen Kollegen von 
D•rr Assembly Products wurden 
vier x-road Rollpr•fst"nde sowie 
vier x-wheel/x-light Achs- und 
Scheinwerfereinstellst"nde ins-
talliert. Das erste Projekt konnte 
in nur sieben Monaten erfolg-
reich fertig gestellt werden. 

Beim zweiten Projekt verant-
wortete CPM die Integration der 
Produktionsanlagen f•r den Fiat 
Bravo in die Linien f•r die Mo-
delle Alfa 147 und Alfa GT. Alle 
Handling- und Transporteinrich-
tungen wurden umgebaut, um 
die neuen Bravo-Motoren sowie 
mechanische Teile wie Vorder- 
und Hinterachsen aufzunehmen. 

Die hohen Erwartungen von Fiat 
machten den Auftrag in Pomig-
liano zu einer echten Herausfor-
derung. Dennoch konnte CPM 
beide Projekte mithilfe interner 
und externer Mitarbeiter sowie 
mit 25 Lieferanten vor Ort er-
folgreich abwickeln. Besonders 
erw"hnenswert: Das Team hat 
alle von Fiat vorgegebenen SOP-
Termine eingehalten. 

Die erfolgreiche Fertigstellung 
des Projekts im April 2009 st"rkt 
die Position von CPM als Top-Lie-
ferant f•r F!rdertechnik bei Fiat. 

¹F•r uns ist dieser Auftrag eine 
erneute Best"tigung f•r die enge 
Partnerschaft zwischen D•rr und 
Fiatª sagt Massimo Bellezza, Ge-

Das von D•rr gebaute System ist 
in einem Hangar im Wartungs-
bereich von British Airways in 
Heathrow untergebracht ist, 
wurde von D•rr vor •ber 20 Jah-

ren gebaut. Im April 2008 hatte 
sich D•rr zun"chst erfolgreich 
an einer Ausschreibung f•r eine 
Planungs- und Machbarkeitsstu-
die beteiligt. Im Anschluss daran 

erhielt D•rr den Auftrag zur Rea-
lisierung des Umbaus. 

Unter hohem Termindruck und 
basierend auf einem ¹gl"sernenª 

Rahmenvertrag wurde das ge-
samte Projekt in nur 38 Wochen 
abgewickelt, wobei D•rr f•r das 
gesamte Projektmanagement 
und die Koordination aller Bau-
gewerke vor Ort verantwortlich 
war. D•rr hat im Rahmen der 
Projektabwicklung die Zu- und 
Abluftanlagen und die Schlamm-
aufbereitung ausgetauscht und 
neue Steuerungen und Kabel 
installiert. Zudem umfasste der 
Auftrag die Demontage der vor-
handenen Zuluftanlagen mit 
den dazugeh!rigen Kan"len. 
Diese wurden durch ein f•r hohe 
Str!mungsgeschwindigkeiten 

... und Finishing-Bereich bei Fiat in Pomigliano, Italien.

Wassertest  .... 

sch"ftsf•hrer von CPM, ¹Kunden-
zufriedenheit hat f•r uns immer 
h!chste Priorit"t. Die punktge-
naue Endabnahme innerhalb 

des geplanten Terminplans zeigt, 
dass jeder einzelne Projektteil-
nehmer hervorragende Arbeit 
geleistet hat.ª 
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D•rr plante und realisierte die 
Flugzeuglackierungf•r British 
Airways am Flughafen Heath-
row.

Ihr Ansprechpartner:

Bob Dovey 
D•rr Limited
Tel.: +44 1926 41-8853
E-Mail: radovey@durr.co.uk

ausgelegtes Kanalsystem ersetzt, 
das an die mit Gas direkt beheiz-
ten Zuluftanlagen angeschlossen 
wurde. Die Einsparungen beim 
Stromverbrauch betragen ca. 
20 % und bei Gas ca. 10 %. 

Die neue Anlage ist f•r zwei Be-
triebsarten ausgelegt, erstens f•r 
den Spritzbetrieb, bei dem die 
Zuluft direkt •ber Filter von der 
Abluftanlage abgesaugt wird, 
und zweitens f•r den Trockner-
betrieb, bei dem ein Groûteil der 
Luft im Kreislauf gef•hrt und zur 
Trocknung des Lacks aufgeheizt 

wird. Das vorhandene Nassab-
scheide-system wurde durch 
einen Trocken! lter ersetzt. Die 
Anlage erf•llt damit die in Groû-
britannien geltende Umweltvor-
schrift PG6/40 (04). 

Die auf dem Geb"udedach ins-
tallierten urspr•nglichen Ventila-
toren und ihre Geh"use wurden 
durch e#  zientere Modelle er-
setzt. Die f•r beide Betriebsarten 
ausger•steten neuen Zuluftan-
lagen sind so ausgelegt, dass sie 
auf die urspr•nglichen Stahl-Auf-
nahmerahmen passen. 

Da in der Anlage Flugzeuge la-
ckiert werden, ist eine genaue 
Protokollierung und Aufzeich-
nung aller Schritte erforderlich. 

Eine neue speicherprogram-
mierbare Steuerung inklusive PC 
und Monitor wurde in der vor-
handenen Leitwarte installiert. 
Die Steuerung mit Netzwerk 
und Daten•berwachungs- und 
-erfassungssystem ist mit einer 
Software von Wonderware aus-
gestattet und liefert R•ckmel-
dungen in Echtzeit. Dadurch hat 
man von einem Punkt aus einen 

sofortigen Gesamt•berblick der 
Anlage. 

Mit der Anlage kann normaler-
weise eine Boeing 747 in acht 
Tagen entlackt und neu lackiert 
werden. Bei British Airways ste-
hen im laufenden Jahr bereits 47 
Flugzeuge zur Lackierung an.  

Zum Umbau geh$rte auch die 
Modernisierungder Zuluftanla-
gen
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Alternativen im Korrosionsschutz ± 
Vom Nutzen der Autophorese mit Aquence•
In der Karosserielackierung ist Korrosionsschutz meist gleichbedeutend mit der kathodischen Tauchlackierung 
(KTL). Bei Automobil-Komponenten und in anderen Industriezweigen werden aber auch alternative Verfahren er-
folgreich eingesetzt. Ein Beispiel daf!r ist Aquence•, ein chemisch induzierter Korrosionsschutz, der als ¹Autopho-
reseª bezeichnet wird.
Aus Kostengr!nden setzen man-
che Hersteller von Fahrzeug- und 
Maschinen-komponenten beim 
Korrosionsschutz auf einfache 
Verfahren wie Schutzanstriche 
oder Verzinkung, da eine KTL zu 
aufwendig w"re. Andere Firmen 
verwenden die KTL, obwohl f!r 
ihre Zwecke eine autophoreti-
sche Anwendung v#llig ausrei-
chen w!rde. In beiden F"llen 
kann Aquence• eine kosten- und 
qualit"tsorientierte Alternative 
sein. Mit Aquence• bildet sich 
der Korrosionsschutz in einem 
einstu$ gen Prozess, die Vorbe-
handlung in Form einer Phos-
phatierung oder Chromatierung 
entf"llt. Stattdessen erfolgt nach 
der Grundreinigung die Be-
schichtung im Aquence•-Bad di-
rekt auf der entfetteten Ober% "-
che, sobald diese in Kontakt mit 
der Badl#sung kommt. Die Tech-
nologie ist energie-, platz- und 
kostensparend, da sie ohne elek-
trische Spannung im Tauchbad 

auskommt und weniger Prozess-
schritte ben#tigt. Die chemische 
Reaktion $ ndet ausschlieûlich 
auf eisenhaltigen Fl"chen statt. 
So k#nnen Baugruppen mit vor-
montierten Kunststo& teilen in 
einem einzigen Prozessschritt 
beschichtet werden ± Gummi 
oder Kunststo& e bleiben un-
behandelt und werden durch 
niedrige Temperaturen auch im 
anschlieûenden Trocknungs-
prozess nicht besch"digt. Und 
Aquence• bietet einen weiteren 
Vorteil: In Hohlr"umen, an Kan-
ten und zwischen dicht gepack-
ten Komponenten erfolgt eine 
hochwertige und gleichm"ûige 
Beschichtung. 

Aquence• ist ein umweltfreund-
liches System, das weitestgehend 
auf % !chtige organische Verbin-
dungen (VOC) und vollst"ndig 
auf Schwermetalle verzichtet. 
Gleichzeitig f"llt weniger Abfall 
an, da beispielsweise kein Phos-
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phatschlamm zu entsorgen ist. 

Die Firmen D!rr und Henkel 
kooperieren bei der Weiterent-
wicklung von Aquence• und 
optimieren chemische Prozesse, 
Anlagentechnik und Prozessf!h-
rung. Als starke Partner bieten 
sie Aquence• als intelligente 
Alternative zum herk#mmlichen 
Korrosionsschutz an -  sowohl in 

der Land- und Baumaschinenfer-
tigung, bei Nutzfahrzeugen oder 
der Beschichtung von Automoti-
ve-Komponenten. 

EcoSupply P ± Sonderfarbversorgung mit 
einfachen Molchmodulen erfolgreich eingef!hrt

Das komplexit"tsreduzierte Eco-
Supply P System erm#glicht es, 
kosteng!nstig die eingesetzte 
Farbmenge zu begrenzen und 
Restmengen nach Applikations-
ende zur!ckzugewinnen. Der 

Mit neuen, kleineren, im Farbwechsler integrierten 
Molchmodulen versorgen zwei EcoSupply P-Systeme 
bei Magna Steyr Fahrzeugtechnik in Graz, 'sterreich, 
vier Roboter und zwei EcoMACC-Handstationen. Welt-
weit wird seit Januar 2009 bereits die 53. Lackierlinie mit 
Sonderfarben aus EcoSupply P-Systemen betrieben. 

Sp!lmittelbedarf wird ebenfalls 
auf ein Minimum gesenkt.

An zwei Molchleitungen je Kabi-
nenseite k#nnen !ber Verteiler 
neue oder vorhandene Applika-

tionseinrichtungen angeschlos-
sen werden. Die Anschl!sse an 
die Applikationseinrichtungen 
sind sowohl molchbar als auch 
nicht molchbar m#glich. Vorteil 
der neuen Molchverteilermodu-
le sind ihre kleine Bauweise und 
die je nach Anwendung um bis 
zu 70* reduzierte Ventilanzahl. 
Somit ergeben sich einfachere 
Diagnosem#glichkeiten und 
eine h#here Verf!gbarkeit. 

Die Ausf!hrung der Farbsys-
teme ist frei w"hlbar. Vorgese-

hen sind einfache Systeme f!r 
10-250l Gebinde, die an einem 
Gestell montiert werden oder 
automatische Edelstahlschr"n-
ke f!r 25l-Hobbocks.

F!r die Decklacklinie 2 bei Ma-
gna Steyr Fahrzeugtechnik lie-
ferte D!rr zwei 2 in 1- Systeme, 
bestehend aus vier automati-
schen Farbschr"nken und ei-
nem Molch-Quellschrank. Die 
2 in 1-Technik erm#glicht ver-
schiedene Farbsysteme an nur 
ein Molchsystem anzuschlieûen 

Die chemische Beschichtung mit Aquence• erreicht die ge-
w!nschte Schichtdicke nach einer bestimmten Reaktionszeit.
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und damit die ben•tigte Molch-
schlauchanzahl gering zu halten. 
F€r das Projekt in Graz lieferte 
D€rr die komplette Integration 
der EcoSupply P-Systeme in die 
vorhandene F•rder- und Appli-
kationssteuerungstechnik inklu-
sive Remote-Visualisierung f€r 
den Ex-Bereich. 

Einfachere, manuell bedienbare 
Systeme ohne Schnittstellen zur 
vorhandenen Anlagen, lassen 
sich mit dem EcoSupply P-Bau-
kasten ebenfalls realisieren. 

D€rr-Testcenter ± In k€rzester Zeit zu mehr 
Prozesssicherheit und Wirtschaftlichkeit
Kurze Projektlaufzeiten und Betriebsunterbrechungen 
beim Kunden, neue Lackierprozesse mit weniger Pro-
zessschritten und neue Produkte stellen die Projek-
tabwicklung vor besondere Herausforderungen. Mit 
realit!tsnahen Untersuchungen in seinen Testcentern 
sichert D€rr den st•rungsfreien Anlauf der Lackieran-
lagen und erreicht h•here Produktionsraten bei niedri-
geren St€ckkosten.

Im Sommer 2008 baute D€rr die 
komplette Decklackanlage bei 
VW Sachsen um. Diese bestand 
aus zwei Lackierlinien mit Ma-
schinen- und Handapplikation 
und sollte mit einem hundert-
prozentigen Automatisierungs-
grad auf den neuesten Stand 
der Technik gebracht werden. 
Die Daten dieses eindrucksvol-
len Projektes: Auftrag im De-
zember 2007 an D€rr, Beginn 
der Installation am 11. Juli 2008, 
erste lackierte Karosse Anfang 
August.

Wie k•nnen solche Projekte 
schnell und sicher realisiert wer-
den? Neben einer perfekten Or-
ganisation mit professionellen 
Teams, O"  ine-Untersuchungen 
und Simulationen sowie Vorin-
betriebnahmen vor Auslieferung 
der Anlagen sind Untersuchun-
gen in Testcentern an der realen 
Karosse mit ¹echtemª Lackmate-
rial unerl!sslich. Sie veri# zieren 

die Ergebnisse der Engineering-
Phase, sichern die Prozesse ab 
und ermitteln Lackierparameter, 
die auf der Baustelle sehr schnell 
zu einer akzeptablen Lack# lm-
Qualit!t f€hren. 

Testcenter spielen ebenfalls 
eine wichtige Rolle bei der Ab-
sicherung neuer Lackier-prozes-
se: Aktuell sind beispielsweise 
f€llerlose Lackierprozesse oder 
3-wet-Prozesse in der Diskussi-
on. Diese Lackiertechniken, die 
bei einigen OEM bereits im Ein-
satz sind, m€ssen f€r jede neue 
Anlage mit ihren spezi# schen 
Bedingungen abgesichert wer-
den. Diese Untersuchungen k•n-
nen nur im Karosseriemaûstab 
erfolgen und nur in einem Tech-
nikum durchgef€hrt werden.  
$hnlich ist es bei hochviskosen 
Materialien, die zur Nahtabdich-
tung, zum Unterbodenschutz 
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Mit einer Gesamtnutz% !che 
von 5.650 m& verf€gt D€rr 
€ber das weltweit gr•ûte 
Technikum seiner Art.

Neue, kleinere, im Farbwechsler integrierte Molchmodule versorgen zwei EcoSupplyP-Systeme
bei Magna Steyr in Graz.
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Unternehmensinformation

D•rr ist ein Maschinen- und Anla-
genbaukonzern, der in seinen T€-
tigkeitsfeldern f•hrende Positionen 
im Weltmarkt einnimmt. Rund 85 % 
des Umsatzes werden im Gesch€ft 
mit der Automobilindustrie erzielt. 
Dar•ber hinaus beliefert D•rr die 
Flugzeugindustrie, den Maschi-
nenbau sowie die Chemie- und 
Pharmaindustrie mit innovativer 
Produktions- und Umwelttechnik. 
Die D•rr-Gruppe agiert mit zwei 
Unternehmensbereichen am Markt: 
Paint and Assembly Systems bietet 
Produktions- und Lackiertechnik, 
vor allem f•r Automobilkarosserien. 
Maschinen und Systeme von Measu-
ring and Process Systems kommen 
unter anderem im Motoren- und 
Getriebebau und in der Fahrzeu-
gendmontage zum Einsatz. Welt-
weit verf•gt D•rr •ber 45 Standorte 
in 20 L€ndern. Im Gesch€ftsjahr 
2008 erzielte der Konzern mit rund 
6.100 Mitarbeitern einen Umsatz 
von 1,6 Mrd. •. 
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Fax: 07 11 / 1 36-2814

Email: sunia.lausberg@durr.com
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Alle in den D•rr News gemachten 
Angaben begr•nden keine vertrag-
liche Verp‚ ichtung. Tats€chliche 
Werte und erzielbare Einsparungen 
sind in Abh€ngigkeit von spezi-
ƒ schen Layouts, technischen Spezi-
ƒ kationen und sonstigen projektbe-
zogenen Ein‚ ussgr„ûen individuell 
zu ermitteln. Nachdruck oder Ver-
vielf€ltigung, auch auszugsweise, 
nur mit Genehmigung der D•rr Sy-
stems GmbH in Stuttgart, Deutsch-
land. … D•rr 2009

Hinweis:

Zur besseren Lesbarkeit verwenden 
wir in unseren Texten h€uƒ g die 
m€nnliche Form. Wir bitten um Ihr 
Verst€ndnis und ho† en, dass sich 
die Leserinnen der D•rr News glei-
chermaûen angesprochen f•hlen.

Impressum

: juli 2009

15.07. - 18.07. EASTPO , Shanghai, China
Cleaning and Filtration Systems

:sept 2009

14.09. - 17.09. Turbo Symposium, Houston, USA 
Balancing and Assembly Products

14.09. - 18.09. MSV, Brno, Tschechische Republik
Balancing and Assembly Products

15.09. - 17.09. Metalloobrabotka 2009, Jekaterinburg, Russland 
Balaning and Assembly Products

22.09. - 24.09. Paper Making, Peking, China 
Balancing and Assembly Products

28.09. - 29.09. Zukunft AutomobilMontage, Kongress, K„ln, Deutschland

: okt 2009

05.10. - 10.10. EMO 2009, Mailand, Italien 
Balancing and Assembly Products

Nissan-Werk in St. Petersburg 
er„† net: D•rr-Lackiererei und End-
montage in Betrieb
Am 2. Juni 2009 er„† nete Nis-
san in St. Petersburg sein erstes 
Automobilwerk in Russland. F•r 
die rund 165 Hektar groûe Anla-
ge in der Industriezone ªKamen-
kaº lieferte D•rr sowohl die La-
ckiererei als auch die Trim- und 
Final-Linie in der Endmontage. 
Ausgelegt auf eine Produktions-

rate von 50.000 Fahrzeugen pro 
Jahr werden dort die Limousine 
¹Teanaª und das kompakte SUV 
¹X-Trailª produziert. 

Bei der Er„† nung waren Wladi-
mir Putin, der Premierminister 
von Russland, und Carlos Ghosn, 
CEO und Pr€sident von Renault, 

zugegen. Beide betonten in ih-
ren Ansprachen die Bedeutung 
von Nissan als wichtiger Fahr-
zeugproduzent in Russland.

Ihr Ansprechpartner: Guy wil-
son, D•rr Limited, Tel.: +44 1926 
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oder zur Ger€uschd€mpfung in 
Lackierereien appliziert werden. 
Auch diese erfordern Techni-
kumsuntersuchungen zur Qua-
lit€ts- und Prozesssicherung. 

Mit einer Gesamtnutz‚ €che 
von 5.650 m! verf•gt D•rr •ber 
das weltweit gr„ûte Technikum 
seiner Art. Unterschiedlichste 
Prozesse und Fragestellungen 
werden hier intensiv und profes-
sionell untersucht. Erg€nzend 
zur Applikationstechnik sind im 
letzten Jahr die Testcenter zur 
Verfahrens- und Anlagentech-
nik hinzugekommen. 

Am Standort Bietigheim werden 
nun auch Untersuchungen zur 
Rotationstauchlackierung mit 
RoDip und zur Trockenabschei-
dung von Lackoverspray mit 
dem EcoDryScrubber durchge-
f•hrt. 

Untersuchungen zur Prozessabsicherung f•r einen sogenannten 
3-wet Lackierprozess. Hierbei wird F•ller, Basislack und Klarlack 
in einer Lackierlinie ohne Zwischentrocknung appliziert und da-
nach gemeinsam getrocknet.
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